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1 Anlass und Aufgabenstellung

Die Stadt Bad Homburg vor der Héhe plant die Verlangerung der derzei-
tig am Haltepunkt Gonzenheim endenden Stadtbahnlinie U2. Sie ver-
bindet die Stadt Frankfurt am Main mit Bad Homburg v.d.H. und endet
derzeit im Bad Homburger Stadtteil Gonzenheim oberirdisch. Zur Ver-
besserung der Infrastruktur plant die Stadt Bad Homburg eine Verlange-
rung der Stadtbahnlinie bis zum Bahnhof Bad Homburg.

Durch diese MaRnahme werden der bestehende Haltepunkt Gonzen-
heim sowie die Streckenflihrung im Bereich der Frankfurter Landstral3e
in den Untergrund verlegt. Ab dem Kreuzungsbereich Frankfurter Land-
stralBe | Erlenweg verlasst die Stadtbahn den Untergrund, verlauft dann
parallel zur vorhandenen Bahnstrecke, wird im Trassenverlauf bis auf
Bahnniveau angehoben und am Bahnhof Bad Homburg eingebunden.
Ein weiterer Bestandteil dieses Vorhabens ist die Verlegung des ver-
rohrten Dornbaches in Gonzenheim.

Wahrend der Bauarbeiten ist ein weiterer Betrieb der bisherigen Endhal-
testelle der Linie U2 am Endhaltepunkt Gonzenheim nicht mdglich. Aus
diesem Grund befasst sich das 2. Plananderungsverfahren mit dem
Einbau einer temporaren Wendeanlage in Ober-Eschbach und den da-
mit einhergehenden MalRnahmen, wie der Anpassung der Oberleitungs-
, Signal-, Telekommunikations- und Elektroanlagen sowie den Eingriffen
in den trassenbegleitenden Griinbestand. Dies beinhaltet die Errichtung
neuer Masten sowie den Bau einer temporaren Fahrsignalanlage (FSA)
und eines Sozialgebdudes. Eine ausfuhrliche Beschreibung ist der Un-
terlage A1 Erlauterungsbericht 2. Plananderung zu entnehmen.

Fir das Vorhaben des 2. Plananderungsverfahrens mit dem Einbau ei-
ner temporaren Wendeanlage am Haltepunkt Ober-Eschbach ist eine
Allgemeine Vorprifung des Einzelfalls geman Ziffer 14.11 der Anlage 1
zum Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitspriafung (UVPG) als ,Bau
einer Bahnstrecke fur Strallenbahnen, Stadtschnellbahnen in Hochlage,
Untergrundbahnen oder Hangebahnen im Sinne des Personenbeférde-
rungsgesetzes, jeweils mit den dazugehoérenden Betriebsanlagen®
durchzufihren.

Kommt die Uberschlagige Prufung zu dem Ergebnis, dass das Vorhaben
mit erheblichen nachteiligen Umweltauswirkungen verbunden ist, muss
eine Umweltvertraglichkeitsprifung durchgefiihrt werden. Dabei sind
vorgesehene Vermeidungs- und MinimierungsmaRnahmen des Vorha-
benstragers zu berucksichtigen.

Die hier vorliegende Unterlage liefert die fachliche Grundlage zur Fest-
stellung der UVP-Pflicht durch die zustandige Behorde. Relevante Prif-
kriterien sind in Anlage 2 des UVPG definiert und werden in dieser Un-
terlage abgehandelt.

Zur Beurteilung der Umweltvertraglichkeit als allgemeine Vorprifung
des Einzelfalls liegen die Antragsunterlagen zur Planfeststellung des
Vorhabens der 2. Plananderung, Stand 05.06.2025 (Erhalt der Unterla-
gen) vor, insbesondere:

- Erlauterungsbericht zur 2. Plananderung, Stand 02.04.2025 (Anla-

ge 1)
- Lageplane, Querschnitte und Héhenplane zur 2. Plananderung (An-
lage 2a bis 6a)
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- Schalltechnische Stellungnahme Betrieb/Bau zur 2. Plananderung
(Anlage 10.1.1)

Zur Bewertung der Umweltauswirkungen der MaRRnahmen im Rahmen
der 2. Planadnderung werden die Abweichungen im Vergleich zur ur-
spriinglichen Planung betrachtet. Sind die Folgen der Anderungen er-
heblich, wird eine Umweltvertraglichkeitsprifung erforderlich. Dies gilt
es im Zuge dieser Allgemeinen Vorprufung zu ermitteln.

Merkmale des Vorhabens

GroRe und Lage des Vorhabens

Der Planungsraum zum Vorhaben ,Verlangerung der Stadtbahnlinie U2
vom derzeitigen Endhaltepunkt Gonzenheim zum Bahnhof Bad Hom-
burg” befindet sich in den siidwestlich gelegenen Bad Homburger Stadt-
teilen Gonzenheim und Ober-Eschbach. Der in der vorliegenden UVP-
Vorprifung zu betrachtende Bahnabschnitt fir den Bau eines Weichent-
rapezes inklusive der erforderlichen Umbauten an den Betriebsanlagen
befindet sich im Bereich der U-Bahn-Station Ober-Eschbach.

Der erganzende Planungsraum erstreckt sich Uber eine Gesamtlange
von ca. 540 m und besitzt eine durchschnittliche Breite von etwa 14 m.
Der Flachenumgriff der erganzenden Planfeststellungsgrenze besitzt ei-
ne GréRe von ca. 0,8 Hektar.

Abbildung 1 Lage des Bauvorhabens im Stadtgebiet,
Ausschnitt genordet ohne MaRstab
(Quelle: AGIS GmbH Bad Homburg)
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Im Erlauterungsbericht zur 2. Plananderung wird das Vorhaben wie folgt
beschrieben:

Gegenstand des geplanten Bauvorhabens ist der Bau eines Weichent-
rapezes inklusive der erforderlichen Umbauten an den Betriebsanlagen
im Sudosten des Haltepunktes Ober-Eschbach. Dabei wird der betrieb-
lich erforderliche Gleiswechsel durch den Einbau eines Weichentrape-
zes gewahrleistet. Die Lange des Weichentrapezes betragt ca. 100 m.
Mit den Anpassungsbereichen im Anschluss an das Weichentrapez,
durch die Errichtung neuer Fahrleitungsmasten und Signalanlagen be-
tragt der Umfang des Umbaus der Gleisanlage eine Lange von ca.
140 m. Es ist geplant, den Baukorper als offenen Schotteroberbau aus-
zubilden, wodurch Anpassungen am Oberbau erforderlich werden. Ne-
ben dem Einbau der Weichen und Erneuerung der Schotterbettung
werden geringfiigige Eingriffe in das Planum bzw. in die Schutzschich-
ten notwendig. Zudem ist eine Erneuerung der Oberleitungsanlage er-
forderlich. Dafir sind insgesamt 13 Oberleitungs-/Fahrleitungsmasten
zuriickzubauen und durch 17 neue Masten inklusive Fundamente zu er-
setzen.

Fir die technische Absicherung der Fahrstralen und des Bahnilber-
gangs Kalbacher Stral3e wird fir die Steuerung der Fahrsignale und der
Weichen bauzeitlich eine Fahrsignalanlage erforderlich. Dieses wird in
Modulfertigbauweise auf dem Parkplatz des Haltepunktes Ober-
Eschbach errichtet. Zudem wird neben der Fahrsignalanlage auf dem
Parkplatz ein Sozialgebaude fiir das Fahrpersonal, ebenfalls in Modul-
fertigbauweise, errichtet. Die Fahrsignalanlage und das Sozialgebaude
nehmen zusammen einen Platz von max. zwei Stellplatzen ein und be-
sitzen einen gemeinsamen Leitungsanschluss. Die Fahrsignalanlage
ebenso wie das Sozialgebdude werden wieder zuriickgebaut, sobald
der vorlaufige Endhaltepunkt nicht mehr erforderlich ist.

Far die Lichtsignaltechnik und die Fahrsignalanlage werden Kabeltief-
baumafRnahmen erforderlich. Zudem muss fur die Ver- und Entsorgung
des Sozialgebdudes ein Anschluss an das 6ffentliche Kanalnetz, Trink-
wasserversorgung sowie Stromanschluss hergestellt werden. Der Ka-
beltiefbau betrifft den Parkplatz Ober-Eschbach, die Kalbacher Stral3e
und Adelhartstralle sowie die Gleisanlage der U2. Nach Rickbau der
Fahrsignalanlage und des Sozialgebdudes erfolgt eine Stilllegung der
Anschlussleitungen und der bauzeitlichen Kabeltrassen. Ein Rickbau ist
nicht vorgesehen. Ebenso bleibt die Fahrleitungsanlage nach Beendi-
gung der BaumalRnahmen am Haltepunkt Gonzenheim bestehen und
kann bei Bedarf im Bereich des Weichentrapezes stillgelegt werden.

Wahrend der Baumalinahmen dienen der Parkplatz der U-Bahnstation
Ober-Eschbach sowie weitere Parkeinbuchtungen auf der Adelhartstra-
Be norddstlich des Bahniibergangs als Baustelleneinrichtungsflache.

Die BaumaRnahmen umfassen eine Bauzeit von ca. 7 Wochen. Nach
Beendigung der BaumafRnahmen in Gonzenheim und Inbetriebnahme
der Station Gonzenheim sowie der Verlangerung der U2 kann das Wei-
chentrapez am Haltepunkt Ober-Eschbach stillgelegt werden. Bauliche
MalRnahmen werden hierfur nicht erforderlich.
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Beschreibung des Vorhabensstandorts

Bestehende Nutzung des Gebietes
3.1.1  Flachen fir Siedlung und Erholung

Das Untersuchungsgebiet zur 2. Plananderung verlauft entlang der
Bahnstrecke noérdlich und sldlich des Haltepunktes Ober-Eschbach.
Dabei befinden sich zwei kleinere Teilflachen des Plangebietes nord-
westlich des Haltepunktes entlang der Bahnstrecke in Richtung
Gonzenheim. Der weitaus groRere Teil des Untersuchungsgebietes
reicht vom Haltepunkt Ober-Eschbach nach Sidosten die Adelhartstra-
Be entlang.

Die beiden Teilflachen im Nordwesten sind durch die Bahnanlage und
die daran angrenzende Verkehrsgrinflache gepragt. Die Grinflache
weist einen Baum und Strauchbestand auf. Im weiteren Verlauf Rich-
tung Sldosten ist das Untersuchungsgebiet vom bestehenden Parkplatz
gepragt, welcher der sidlich angrenzenden U-Bahn-Station Ober-
Eschbach zugehdrig ist.

Das Parkplatzgelande des Haltepunktes Ober-Eschbach weist sowohl
asphaltierte StraRenflachen und gepflasterte PKW-Stellflachen und
FulBwege als auch Grinflachen mit Gehoélzbewuchs auf. An der nord-
westlichsten Teilgebietsgrenze befindet sich eine intensiv gepflegte Ra-
senflache mit einem Baum und einer niedrigen Hecke, welche entlang
der Adelhartstral3e steht. Im weiteren Verlauf nach Sudosten wird der
Parkplatz von der Adelhartstra8e auf einer Lange von ca. 40 m eben-
falls durch eine kleinwichsige, Hecke abgegrenzt. Daran anschlielend
verlauft eine gestaltete Grinflache mit Strauchpflanzungen, Baumreihen
und hoéherwichsigeren Hecken entlang der Adelhartstrae ca. 130 m
bis zur Kalbacher Stral3e. Im Norden grenzen ein gepflasterter FuBweg
sowie Wohnbebauung mit dazugehdérigen Hausgarten bzw. Grinflachen
an die AdelhartstraBe. Im Siden des Parkplatzes bestehen weitere
Grinflachen mit Baum-, Hecken- und Strauchbestand.

Auf Héhe der Kalbacher Stralle verlauft das Untersuchungsgebiet wei-
ter auf der bestehenden Bahnstrecke nach Sudosten. Bahnbegleitend
bestehen beidseitig Grinflachen auf niedrigen Bdschungen, die mit He-
cken und Baumen bewachsen sind. Nach Norden grenzt der weitere
Verlauf der Adelhartstral8e an die Bahnstrecke. Zwischen der Bahnstre-
cke und der StralRe bestehen im Norden des Teilgebietes weitere ge-
pflasterte PKW-Stellplatze. Angrenzend an die Adelhartstral3e bestehen
weitere Wohnbebauungen mit Hausgéarten sowie Gewerbegebiete mit
Grinflachen. Sidlich der Bahnstrecke verlauft der Ful®- und Radweg Im
Kirschgrund an den ebenfalls Wohnbebauungen und Sondergebiete flr
den Einzelhandel anschlielen.

3.1.2 Flachen fiir land-, forst- und fischereiwirtschaftliche Nut-
zungen

Auf Grund der innerstadtischen Lage gibt es im Vorhabengebiet in
Ober-Eschbach keine Flachen fir land-, forst- und fischereiwirtschattli-
che Nutzungen.
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3.2 Nutzung und Gestaltung von Wasser, Boden, Natur und
Landschaft

Schutzgut Wasser
Grundwasser

Aufgrund der Lage im abfallenden Taunusvorland und dem damit ein-
hergehenden hydraulischen Gefalle ist damit zu rechnen, dass grol3e
Mengen des anfallenden Niederschlages vom Taunus in das Vorland
gelangen und dabei mit jahreszeitlichen und witterungsbedingten
Schwankungen zu rechnen ist.

Laut den offiziellen Daten der Stadt Bad Homburg zum Grundwasserflu-
rabstand liegt dieser im Plangebiet zwischen 10 und 15 m. Im Nordwes-
ten des Plangebietes befindet sich in dessen naheren Umgebung die
Grundwassermessstelle ,GWM 141, Hinterm Hain“. Diese wies bei
Stichprobenmessungen im Zeitraum von 2016 bis 2020 einen Grund-
wasserstand von rund 11 bis 12 m u. GOK auf. Dabei ist anzumerken,
dass der Grundwasserstand lber die Jahre sank.

Oberflachengewasser

Im Plangebiet sind keine Oberflachengewasser vorhanden. Das nachst-
gelegene Gewasser ist der Eschbach, welcher ca. 410 m nérdlich, pa-
rallel zum Plangebiet verlauft. Der Bach wird durch das Vorhaben nicht
beeintrachtigt.

Schutzgut Boden

Laut der Bodenkarte ,Bodenhauptgruppen SIV 500“ des Geoportal Hes-
sens liegt im Plangebiet Parabraunerde aus Léss vor. Da sich das ge-
plante Vorhaben im Siedlungsbereich auf bereits bebauten und Uber-
pragten Flachen befindet, sind die natirlichen Bodenformen durch
menschliche Einflisse (Versiegelungen, Aufschittungen etc.) in ihrer
urspringlichen Form verandert und vielfach verdichtet.

Aus dem Kartenmaterial des Bodenschutzkonzeptes geht hervor, dass
der Boden im gesamten Siedlungsbereich aus anthropogen aufgetrage-
nem Material besteht und somit nicht mehr in seiner urspriinglichen
Form vorhanden ist. Zudem weist er einen mittleren Funktionserful-
lungsgrad der Bodenfunktionen auf, wobei keine Archivfunktion vorliegt.

Schutzgut Pflanzen und Tiere

Vegetation

Das Untersuchungsgebiet ist entlang der Verkehrswege durch Grof3-
grun (Baume und Straucher) durchgrunt. Auf dem Parkplatzgelande der
U-Bahn-Station Ober-Eschbach befinden sich mehrere Grunflachen mit
Baum-, Hecken- und Strauchbestand. Dabei wird der Parkplatz durch
die Grunflachen zur Adelhartstralle und zur Kalbacher Stral3e hin abge-
grenzt. Bei den Bdumen handelt es sich um Laubbdume verschiedener
Arten. Weitere Vegetationsbestande befinden sich entlang der
Bahntrasse. Auf der flachen Boéschung befinden sich ebenfalls ver-
schiedene Laubbaumarten und Heckenpflanzungen. Die Vegetation in
diesem Bereich ist bereits durch die bestehende Bahntrasse gepragt
und entsprechend geschnitten.
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Fauna

Aufgrund der Lage im Siedlungsbereich und der bestehenden Nutzung
durch verschiedene Verkehrsanlagen und den bestehenden Grinfla-
chen mit Gehdlzbestanden, kann davon ausgegangen werden, dass im
Untersuchungsgebiet an den Siedlungsbereich angepasste und st6-
rungsunempfindlichere Arten vorkommen. Konkrete Informationen zum
Vorkommen streng geschutzter Arten- bzw. Artengruppen liegen nicht
vor. Es ist jedoch nicht auszuschlieRen, dass verschiedene siedlungs-
bewohnende Vogelarten und Fledermause im Untersuchungsgebiet
vorkommen. Mit einem Vorkommen von Reptilien und Amphibien ist
aufgrund der starken Beschattung der bahnbegleitenden Bdschungen,
dem fehlen geeigneter Laichgewasser und somit einem folglich ungiins-
tigen Habitatpotenzial nicht zu rechnen.

Schutzgut Klima / Luft

Laut dem regionalen Flachennutzungsplan (2010) liegt das Plangebiet
in einem Gebiet mit einer hohen Warmebelastung. Dies ist mit der Lage
im Siedlungsbereich zu begriinden. Im Gegensatz zu den versiegelten
Flachen wirken sich die Grin- und Gehdlzflachen im Untersuchungsge-
biet positiv auf das Stadtklima aus. Des Weiteren werden emissionsbe-
dingte Auswirkungen im Bereich von Bau- und Verkehrsflachen als ,er-
heblich” eingestuft. Eine Ausweisung des Plangebietes als erheblich be-
lastetes Gebiet durch Luftschadstoffe wurde jedoch nicht vorgenom-
men. Laut dem Auswertungsbericht des Deutschen Wetterdienstes
(DWD) zur Luftqualitatsmessung fur das Jahr 2023 in Bad Homburg
weisen die gemessenen Luftschadstoffe eine geringere Jahresmittel-
konzentration auf als im Vorjahr.

Schutzgut Landschafts- bzw. Siedlungsbild

Die Hauptelemente im Vorhabengebiet Ober-Eschbach bilden der Park-
platz der U-Bahn-Station und die Bahnstrecke der U2 sowie die im Ver-
kehrsraum vorkommenden Griunflachen mit Strduchern, Hecken und
Baumen. Zudem sind Teilbereiche der Strallen Adelhartstrale und
Kalbacher Stral3e im Untersuchungsgebiet vorhanden.

Die Griinflachen mit ihren Strauch-, Hecken- und Baumbestand auf dem
Parkplatzgeldnde, sowie beidseitig entlang der Bahnstrecke bilden
wertvolle Elemente im Siedlungsbereich. Dabei gliedern die Grunfla-
chen des Parkplatzes das Stadtbild und bilden eine Abgrenzung zu den
angrenzenden Verkehrsflachen. Entlang der Bahnstrecke weist die Ve-
getation tiw. einen dichten Zustand auf, sodass die Strecke von den an-
grenzenden Ful3-, Fahrrad- und StralRenwegen abgegrenzt ist. Dadurch
wird eine Sichtverschattung erzeugt, wodurch ebenfalls der Eindruck
der vorriberfahrenden Bahn vermindert wird.
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4.1

Merkmale der moglichen Auswirkungen

Die dkologische Empfindlichkeit eines Gebiets, das durch ein Vorhaben
moglicherweise beeintrachtigt wird, ist insbesondere hinsichtlich folgen-
der Nutzungs- und Schutzkriterien unter Bertcksichtigung der Kumulie-
rung mit anderen Vorhaben in ihrem gemeinsamen Einwirkungsbereich
zu beurteilen:

Auswirkungen auf Wasser, Boden, Natur und Landschaft

Die zustandigen Fachbehérden beim RP Darmstadt stellten fest, dass
das Projekt zur U2 Verlangerung mit seiner gesamten Lange innerhalb
der im Zusammenhang bebauten Ortsteile von Bad Homburg liegt und
somit unter den § 34 Baugesetzbuch (BauGB) fallt (Stellungnahme der
Oberen Naturschutzbehdrde vom 30.04.2007). Auch mit der Erweite-
rung des Planvorhabens durch das 2. Plandnderungsverfahren mit dem
Einbau eines Weichentrapezes in Ober-Eschbach inklusive der erforder-
lichen Umbauten ist dieser Sachverhalt gegeben. Im § 18 BNatSchG ist
festgelegt, dass die Eingriffsregelung (§§ 14 - 17 BNatSchG) auf Vorha-
ben im Innenbereich nach § 34 BauGB nicht anzuwenden ist.

Dennoch sind die Belange des Naturschutzes, der Landschaftspflege
sowie des Arten- und Biotopschutzes zu beriicksichtigen. Daflir wurde
durch den Vorhabenstrager ein Landschaftspflegerischer Begleitplan
erarbeitet (s. Anlage 12, Landschaftspflegerischer Begleitplan). Wesent-
liche Inhalte des LBP sind:

- Ermittlung des Verlustes von Baumen auf Grundlage der ,Satzung
zum Schutz des Baumbestandes im baurechtlichen Innenbereich
der Stadt Bad Homburg v. d. H6he (Baumschutzsatzung)“ (Stadt-
verordnetenversammlung 2004).

- Ermittlung und Darstellung der Beeintrachtigung geschutzter Bioto-
pe auf Grundlage von § 30 Bundesnaturschutzgesetz (BNATSCHG
VOM 23. OKTOBER 2024).

- Ermittlung und Darstellung der Beeintrachtigung wildlebender Tier-
arten bzw. geschutzter Tier- und Pflanzenarten auf Grundlage von
§ 44 Bundesnaturschutzgesetz (BNATSCHG voM 23. Oktober 2024).

Im Folgenden werden zusammenfassend die Projektwirkungen auf das
Untersuchungsgebiet in Bezug auf Nutzung und Gestaltung von Was-
ser, Boden, Natur und Landschaft aufgefihrt.

Mit dem Einbau eines Weichentrapezes inkl. der erforderlichen Umbau-
ten an den Betriebsanlagen im Sudosten des Haltepunktes Ober-
Eschbach ist eine geringe Auswirkung auf die Schutzguter zu erwarten.
Sowohl auf dem Parkplatz der U-Bahn-Station als auch auf den
Schragparkplatzen entlang der AdelhartstralBe Ostlich des BahnUber-
gangs Kalbacher Strale sind Baufeldeinrichtungsflachen geplant. Im
Zuge dessen werden bauzeitlich die Randbereiche der Vegetationsbe-
stdnde an den Ein- und Ausfahrten des Parkplatzes in Anspruch ge-
nommen. Dadurch missen Teile der kleinwiichsigen Hecken sowie
kleine Straucher beseitigt werden. Zudem ist auf dem Parkplatz der U-
Bahn-Station die Errichtung einer Fahrsignalanlage und eines Sozialge-
baudes fur das Fahrpersonal geplant. Im Zuge dessen sind ebenfalls
Leitungsanschlisse geplant, fur die in Verkehrsgrinflache des Parkplat-
zes eingegriffen werden muss. Dauerhafte Versiegelungen sind in die-
sem Bereich nicht vorgesehen.
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Im Bereich der Bahntrasse wird der betrieblich erforderliche Gleiswech-
sel durch den Einbau eines Weichentrapezes gewahrleistet. Zudem
mussen in diesem Bereich Fahrleitungsmasten und Signalanlagen neu
errichtet werden. Dazu kommt es zu einem geringfiigigen Eingriff in den
Boden und in die angrenzende Vegetation. Um eine erhebliche Beein-
trachtigung der Vegetationsbestdnde zu vermeiden, sind die BaumalR-
nahmen vom Gleisbett heraus geplant. Zudem ist fur die Errichtung von
17 Oberleitungsmasten eine Rohrgriindung vorgesehen. Durch die Er-
richtung der Fahrleitungsmasten und der notwendigen Abspannungen
sind Kronenriickschnitte, welche ggf. Gber das bestehende Lichtraum-
profil hinausgehen erforderlich. Dies kann zu Stérungen von Brutvogeln
und Fledermausen fiihren.

Vegetation

Fir den Einbau des Weichentrapezes inkl. der erforderlichen Umbauten
an den Betriebsanlagen sowie fur die Errichtung der Fahrsignalanlage
und dem Sozialgebaude sind keine Baumfallungen vorgesehen. Im Be-
reich des Parkplatzes wird durch die Baueinrichtungsflachen und durch
Kanalarbeiten temporar randlich in das vorhandene Verkehrsbegleitgrin
eingegriffen. Dabei ist der Ruckschnitt von Hecken und Strauchern not-
wendig. Insgesamt wird dadurch eine Griinflache von ca. 27 m? bean-
sprucht. Entlang der Bahnstrecke wird durch die Errichtung der neuen
Fahrleitungsmasten in den Vegetationsbestand eingegriffen. Dabei soll
der Eingriff so gering wie moglich gehalten werden. Aus diesem Grund
ist die Errichtung aus dem Gleisbett heraus mit einer Rohrgriindung
vorgesehen. Dieses Verfahren bendtigt den geringsten Platz im Wurzel-
bereich. Zudem sind Kronenrickschnitte erforderlich welche u.U. Uber
das bereits bestehende Lichtraumprofil hinausgehen. Insgesamt ist je-
doch von keiner erheblichen Beeintrachtigung der Vegetation auszuge-
hen.

Fauna

Nach einer Potenzialabschatzung kann davon ausgegangen werden,
dass im Untersuchungsgebiet im Stadtteil Ober-Eschbach potenziell
siedlungsbewohnende Vogel- und Fledermausarten vorkommen. Ein
Vorkommen von Reptilien, Amphibien oder gefdhrdeten oder geschitz-
ten Insektenarten ist aufgrund fehlender Habitatstrukturen und den Vor-
belastungen nicht zu erwarten. Aufgrund der bestehenden Bahnstrecke
kann davon ausgegangen werden, dass die vorkommenden Arten be-
reits an den Bahnbetrieb angepasst sind. Um Stérungen wahrend der
BaumalRnahmen durch den Ruckschnitt der Baumkronen zu vermeiden,
sind folgende Vermeidungsmaflnahmen vorgesehen:

V1 — Bauzeitenregelung fur Kronen- und Gebulschschnittarbeiten: der
Kronen- und GebUschrickschnitt erfolgt auRerhalb der Brut- und Auf-
zuchtzeit der Avifauna. Dadurch werden Individuenverluste vermieden.

V3 — Okologische Baubegleitung: Kontrolle der zuriickzuschneidenden
Baume auf das Potenzial und den Besatz von Fledermdusen und V6-
geln; Kontrolle des ordnungsgemaflen Umgangs mit Betriebsmitteln fur
Baumaschinen und die sachgerechte Lagerung von Baustoffen

Mit der Umsetzung der VermeidungsmalRnahmen verbleiben keine rele-
vanten Beeintrachtigungen von Arten in Bezug auf § 44 (1) BNatSchG.
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Boden

Fir den Einbau des Weichentrapezes inkl. der erforderlichen Umbauten
an den Betriebsanlagen in Ober-Eschbach erfolgt der Einbau in das be-
stehende Gleisbett, sodass keine grofRflachigen Neuversiegelungen
vorgesehen sind. Es erfolgen lediglich punktuelle Eingriffe in den Boden
aufgrund der neu zu errichtenden Mastanlagen. Die ubrigen Flachen
bleiben erhalten. Fir die Baustelleneinrichtungsflache und fiir Leitungs-
arbeiten wird temporér eine insgesamt ca. 27 m? groRe Grunflache im
Bereich der Zu- bzw. Ausfahrten des Parkplatzes der U-Bahn-Station in
Anspruch genommen. Die bauzeitlich beanspruchten Flachen werden
nach Beendigung der Baumalinahmen wiederhergestellt. Die Eingriffe
erfolgen in bereits anthropogen Uberpragten Boden, welche aus aufge-
tragenem Material bestehen und somit in ihrer urspringlichen Form
nicht mehr vorhanden sind. Seltene und besondere Bodentypen, sowie
Altlasten sind nicht vorhanden.

Auch fir den erganzenden Vorhabenbereich werden die Beeintrachti-
gungen des Schutzgut Boden aufgrund des punktuellen und kleinflachi-
gen dauerhaften Eingriffs in den Trassenbereich der Bahnanlage als
nicht erheblich und nachteilig eingeschatzt.

Wasser
Grundwasser

Mit der Umsetzung der 2. Plananderung sind keine BaumafRnahmen
verbunden, die sich erheblich und nachteilig auf die Grundwasserneu-
bildungsrate auswirken. Es erfolgt keine grof3flachige Neuversiegelung.

Oberflachengewasser

Im Vorhabengebiet bestehen keine Oberflachengewasser. Das nachst-
gelegene Gewasser ist der Eschbach, welcher ca. 410 m nérdlich, pa-
rallel zum Plangebiet verlauft. Der Bach wird durch das Vorhaben nicht
beeintrachtigt. Somit entstehen durch das Vorhaben keine erheblichen
negativen Auswirkungen auf Oberflachengewasser.

Klima

Mit der erganzten Planung im Stadtteil Ober-Eschbach sind keine
Baumfallungen und umfangreiche bzw. dauerhafte Neuversiegelungen
vorgesehen. Ebenso werden keine fur das Klima relevanten Vegeta-
tionsflachen dauerhaft in Anspruch genommen. Potenziell erforderliche
RickschnittmalRnahmen im Bereich der Baumkronen auRerhalb des be-
stehenden Lichtraumprofils sind fiir das Klima unerheblich.

Beziiglich der Nutzung und Gestaltung von Wasser, Boden, Natur
und Landschaft sind keine erheblichen nachteiligen Umweltaus-
wirkungen durch die 2. Plananderung zu erwarten.
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4.2

4.3

Abfallerzeugung

Mit dem Einbau des Weichentrapezes inkl. der erforderlichen Umbauten
an den Betriebsanlagen in Ober-Eschbach fallen keine Abfélle i.S. des
§3 Abs. 1 und 8 des Kreislaufwirtschaftsgesetzes an. Demnach sind
keine baubedingten oder betriebsbedingten Abfalle, die gefahrliche Stof-
fe enthalten zu erwarten.

Aus dem Gutachten lassen sich im Rahmen der 2. Plananderung
keine schadlichen Umwelt- und Gesundheitsauswirkungen bei der
Abfallerzeugung aus den Abrissarbeiten ablesen.

Umweltverschmutzung und Belastigungen
4.3.1 Einfluss der BaumaRBnahme auf die Nachbarschaft

Mit dem Einbau des Weichentrapezes inkl. der erforderlichen Umbauten
an den Betriebsanlagen und der Neuerrichtung der Mast- und Signalan-
lagen erfolgt kein Eingriff in benachbarte Wohnanlagen. Verformungen
des Untergrundes sind durch die BaumalRnahmen nicht zu erwarten.

Wahrend der Bauzeit von etwa 7 Wochen wird der Bahnverkehr bis
Ober-Eschbach eingestellt. Um dennoch den Personenverkehr weiter
zu ermoglichen, wird ein Schienenersatzverkehr eingerichtet. Zudem
wird der Parkplatz des Haltepunktes Ober-Eschbach in dieser Zeit als
Baustelleneinrichtungsflache genutzt. Weiterhin kommt es bauzeitlich zu
Strallensperrungen der Kalbacher Stral3e und der Adelhartstral3e. Diese
kurzzeitigen Einschrankungen sind nicht als erheblich einzuschéatzen
und tolerierbar.

Demnach sind durch das Vorhaben in Ober-Eschbach keine erheb-
lichen Auswirkungen fiir die Nachbarschaft zu erwarten.

4.3.2 Emissionen wahrend des Baubetriebs (Baularm, Erschiitte-
rungen, Staubentwicklung)

Bauzeitlich auftretende Beeintrachtigungen sind unvermeidlich, aber
i.d.R. zumutbar, wenn sie die gesetzlich vorgegebenen Grenzwerte
nicht Gberschreiten. Im Rahmen der Planungen erfolgte eine Schall-
technische Stellungnahme durch das Biro Krebs + Kiefer, welche die
aus Sicht des Schallschutzes relevanten Bautatigkeiten untersucht. Laut
diesem Gutachten sind Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte zu
erwarten. Aus diesem Grund fihrt das Gutachten spezielle Minde-
rungsmaflinahmen auf, die einer erheblichen Beeintrachtigung entge-
genwirken. Darunter zahlen u.a. die Unterlassung vermeidbarer Gerau-
schimmissionen, die Nutzung gerduscharmer Bauverfahren und Bau-
maschinen nach dem Stand der La&rmminderungstechnik, die Errichtung
von Larmschutzwanden, eine Bauzeitenregelung und die Information
von Betroffenen.

Somit wird auch im Rahmen der Baumalihahmen zur 2. Planfeststellung
der U2-Verlangerung durch die Anwendung der Allgemeinen Verwal-
tungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm (AVV Baularm) gewahrleis-
tet, dass Larmimmissionen vermindert werden, die die Schadlichkeits-
schwelle Uberschreiten und damit "nach Art, Ausmafl oder Dauer ge-
eignet sind, Gefahren, erhebliche Nachteile oder erhebliche Belastigun-
gen fiur die Allgemeinheit oder die Nachbarschaft herbeifiihren". Die
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Baularm-Immissionsrichtwerte flir Wohngebiete liegen bei 55 dB(A) tags
(7:00 — 20:00 Uhr) und 40 dB(A) nachts (20:00 — 07:00 Uhr). Trotz der
zu ergreifenden MalRnahmen und der Errichtung von 3 m hohen Larm-
schutzwanden kommt es an wenigen Gebauden aufgrund von Bohrar-
beiten im Tagzeitraum zu Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte
der AVV Baularm. Aus diesem Grund ist der Bauablauf nach Mdéglich-
keit so zu planen, dass die Bohrarbeiten der Mastgrindungen nicht in
der Nacht stattfinden. Gemal des Punktes 5.2.2 der AVV Bauldrm kann
,von der Stilllegung der Baumaschine [...] trotz Uberschreitung der Im-
missionsrichtwerte abgesehen werden, wenn die Bauarbeiten [...] im 6f-
fentlichen Interesse dringend erforderlich sind und die Bauarbeiten ohne
die Uberschreitung der Immissionsrichtwerte nicht oder nicht rechtzeitig
durchgefiihrt werden koénnen.“ Im Gegensatz zu den Bohrarbeiten
kommt es aufgrund des Einbaus der Weichen an keinem Gebaude zu
Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte. Insgesamt werden mit den
genannten und in der schalltechnischen Stellungnahme konkretisierten
MaRnahmen laut dem Gutachten keine gesundheitsgefahrdende
Schwellenwerte Uberschritten.

Hinsichtlich des Schutzes vor bauzeitlichen Erschitterungen werden die
geplanten Baumaflnahmen mit modernen Bautechniken umgesetzt.
Damit konnen nach dem Stand der Technik baubedingte Vibrationen
und Erschitterungen und in der Folge dessen auch Schaden an der
Bausubstanz ausgeschlossen werden.

Staubemissionen im Baustellenbereich werden durch Malinahmen nach
dem Stand der Technik zur Staubbegrenzung bei den eingesetzten Ma-
schinen und Arbeitsprozessen und durch organisatorische Malkhahmen
bei den Betriebsablaufen so weit als mdglich begrenzt.

4.3.3 Verkehrslarm

Im Sinne des umweltplanerischen Vorsorgegedankens sind vermeidba-
re schadliche Umwelteinflisse vorrangig zu vermeiden bzw. zu verrin-
gern. In Bezug auf eine Veranderung der Verkehrsldrmemissionen wur-
de kein zusatzliches schallschutztechnisches Gutachten erstellt.

Da es sich bei der gednderten Planung um den Einbau eines Weichen-
trapezes inkl. der erforderlichen Umbauten an den Betriebsanlagen in
einen bereits vorhandenen Tassenbereich handelt, dessen Nutzungs-
dauer auf die Bauzeit der U2 Verlangerung in Gonzenheim beschrankt
ist, ist mit keinem erheblichen Anstieg des Verkehrsaufkommens zu
rechnen. Eine Zunahme oder Verlagerung des Verkehrslarms ist nicht
zu erwarten.

4.3.4 Erschiitterungen durch den Betrieb der Stadtbahn

Eine Zunahme oder Verlagerung der betriebsbedingten Erschitterun-
gen ist mit dem Einbau eines Weichentrapezes inkl. der erforderlichen
Umbauten an den Betriebsanlagen in Ober-Eschbach nicht zu erwarten.
Der entsprechende Streckenabschnitt unterliegt bereits im Ausgangszu-
stand einer verkehrlichen Nutzung, wodurch keine erhebliche Verande-
rung des Ausgangszustandes besteht.
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4.5

4.3.5 Elektromagnetische Felder

Mit der erganzenden Planung im Stadtteil Ober-Eschbach kommt es zu
keinen erheblichen Veranderungen des Ausgangszustandes. Es ist mit
keiner wesentlichen Zunahme der elektromagnetischen Felder im Ver-
gleich zur Bestandssituation zu rechnen.

Unfallrisiko, insbesondere mit Blick auf verwendete Stoffe
und Technologien

Mit der ergénzenden Planung lasst sich keine Erhdhung des Risikos
von Stoérfallen, Unfallen und Katastrophen ableiten.

Wahrend der Bauphase sind die geltenden Qualitadtsnormen auf Bau-
stellen einzuhalten. Besondere Vorsicht ist auf den Umgang mit was-
sergefahrdenden Stoffen zu legen, da die Trasse innerhalb eines Trink-
wasserschutzgebietes liegt.

Bei Einhaltung der Verbote der Schutzverordnungen fir dieses Gebiet
sind keine erheblichen nachteiligen Umweltauswirkungen zu prognosti-
zZieren.

Belastbarkeit der Schutzgiiter unter besonderer Beriicksich-
tigung folgender Gebiete und von Art und Umfang des ihnen
jeweils zugewiesenen Schutzes

4.51 Betroffenheit von Schutzgebieten gemaR Bundesnatur-
schutzgesetz

Folgende Schutzgebietskategorien sind nicht vorhanden und auch nicht
durch Auswirkungen des Vorhabens betroffen:

- Natura 2000-Gebiete (FFH bzw. SPA-Gebiete)

- Naturschutzgebiete

- Nationalparke

- Biospharenreservate und Landschaftsschutzgebiete

- Naturdenkmaler

- geschiitzte Landschaftsbestandteile, einschlieRlich Alleen.

Die Stadt Bad Homburg v.d.H. befindet sich im Naturpark Hochtaunus.

4.5.2 (gesetzlich geschiitzte Biotope

In und um das ergénzte Vorhabengebiet in Ober-Eschbach sind keine
gesetzlich geschutzten Biotope nach § 30 BNatSchG vorhanden. Dem-
nach ist das Vorhaben im Hinblick auf Beeintrachtigungen gesetzlich
geschutzter Biotope unbedenklich.

4.5.3 Wasserschutzgebiete/ Heilquellenschutzgebiete

Das erganzte Vorhabengebiet in Ober-Eschbach liegt in der Zone IIIA
des Trinkwasserschutzgebietes ,Br. Pfingstborn 1+2, Bad Homburg®.
Dieses soll den Schutz vor weitreichenden Beeintrachtigungen, insbe-
sondere vor nicht oder nur schwer abbaubaren chemischen oder radio-
aktiven Verunreinigungen gewahrleisten. Bei den Planungen muissen
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dementsprechend die Belange des Trinkwasserschutzes bertcksichtigt
werden. Ein Heilquellenschutzgebiet ist nicht ausgewiesen.

Mit dem Vorhaben sind keine grof3flachigen Neuversiegelungen vorge-
sehen und es wird nicht in das Grundwasser eingegriffen, sodass keine
negativen Veranderungen der hydrologischen Gesamtsituation entste-
hen. Wahrend der Bauzeit ist auf grundwassergefahrdende Stoffe zu
verzichten.

4.5.4 Risikogebiete nach § 73 Absatz 1 des Wasserhaushaltsge-
setzes (Hochwasserrisikogebiete)

Das Vorhaben in Ober-Eschbach liegt nicht in einem Hochwasserrisiko-
gebiet und ruft daher auch keine nachteiligen Umweltauswirkungen her-
vor.

455 Uberschwemmungsgebiete

Das Vorhabengebiet im Stadtteil Ober-Eschbach liegt aulerhalb von
Uberschwemmungsgebieten (HQ100) und ruft daher auch keine nach-
teiligen Umweltauswirkungen hervor.

4.5.6 Gebiete mit hoher Bevolkerungsdichte

Die MalRnahme Verlangerung der Stadtbahnlinie U2 nach Bad Homburg
Bahnhof ist eine Mallnahme des Vorschlagsnetzes des Generalver-
kehrsplanes 2000 des (damaligen) Umlandverbandes Frankfurt (UVF).

Im Nahverkehrsplan (NVP) der Stadt Bad Homburg von Februar 2007
(beschlossen im September 2007) wird die Verlangerung der U2 bis
zum Bahnhof Bad Homburg v.d. Hohe empfohlen, da sie ,die Mdglich-
keit einer besseren raumlichen Verknlipfung mit anderen Verkehrsmit-
teln bietet” und ,als Netzschluss von groRer Bedeutung ist“. Auch in der
aktuellen Fortschreibung des Nahverkehrsplanes wird die U2 Verlange-
rung als ,mdgliche MaRRnahme zur Netzentwicklung angefuhrt‘. Dem-
nach soll die Verlangerung als ,Lickenschluss® zur Regionaltangente
West (RTW) und zur Entlastung der S 5 dienen.

Im durch die Verbandskammer und die Regionalversammlung im De-
zember 2010 beschlossenen regionalen Flachennutzungsplan (regFNP)
ist die Trasse zur Verlangerung der Stadtbahn U2 entsprechend be-
rucksichtigt. Die MaRhahme ist ein Element im Vorschlagsnetz des be-
schlossenen Gesamtverkehrsplanes der Stadt Frankfurt am Main.

Anhand dieser Aufzahlung kann die Bedeutung der geplanten Trasse
inklusive der dafir notwendigen Errichtung eines Weichentrapezes in
Ober-Eschbach abgelesen werden. Im dicht besiedelten Grofsraum
Frankfurt / Main leistet der Netzschluss einen wichtigen Beitrag zur Er-
héhung der Mobilitat der Einwohner durch den OPNV (s. Abbildung 6).
Es reduziert sich auch der Individualverkehr durch die Verlagerung auf
die Schiene. Die U2 tragt somit zur Verminderung der Luftbelastung
durch PKW-Abgase bei.
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Abbildung 2 Ubersichtslageplan der geplanten Trasse im U-Bahnnetz von Frankfurt / Main

4.5.7 Gebiete, in denen die in den Gemeinschaftsvorschriften
festgelegten Umweltqualititsnormen bereits liberschritten sind

Im Untersuchungsgebiet sind im Ist-Zustand keine einschlagigen Um-

weltqualitatsnormen Uberschritten.

4.5.8 Denkmaler, Denkmalensembles, Bodendenkmaler

Im Vorhabengebiet im Stadtteil Ober-Eschbach sind keine Denkmaler,
Denkmalensembles oder Bodendenkmaler vorhanden.

Sollten dennoch bei Erdarbeiten Bodendenkmaler bekannt werden, so
ist dies dem Landesamt flr Denkmalpflege Hessen, Archaologische
Denkmalpflege, oder der Unteren Denkmalschutzbehdrde unverziiglich
anzuzeigen (§ 20 Hessisches Denkmalpflegegesetz - HDSchG). In die-
sen Fallen kann fir die weitere Fortflhrung des Vorhabens eine denk-
malschutzrechtliche Genehmigung nach § 16 HDSchG erforderlich wer-
den. Erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen sind im Regelfall

dadurch nicht begrindet.
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5 AbschlieBende Gesamteinschatzung

Die Prufung der Antragsunterlagen zum 2. Plananderungsverfahren des
Verkehrsbauvorhabens ,Verlangerung der Stadtbahnlinie U2 vom der-
zeitigen Endhaltepunkt Gonzenheim zum Bahnhof Bad Homburg“ an-
hand der relevanten Kriterien der Anlage 2 zu § 3 UVPG fiihrte zu der
Einschatzung, dass keine Umweltvertraglichkeitspriifung erforderlich ist.
Die durch das Bauvorhaben hervorgerufenen Uberschreitungen der
AVV Baularm fihren zu keiner UVP-Pflicht, da im Rahmen der Bau-
mafRnahmen entsprechende Mallnahmen zur Reduktion des zu erwar-
tenden Baularms durchgefiihrt werden. Nach Umsetzung dieser Malf3-
nahmen bestehen keine gesundheitlichen Risiken, wodurch eine erheb-
liche Beeintrachtigung auszuschliel3en ist.

Auch eine Uberschreitung der AVV Bauldrm in Summation der Vorha-
ben Ober-Eschbach und Gonzenheim ist aufgrund der zu treffenden
MaRnahmen und der Entfernung zwischen den Baugebieten nicht zu
erwarten. In Summation mit dem bisherigen planfestgestellten Vorhaben
ergibt die UVP-Vorprifung somit, dass keine Umweltvertraglichkeitspru-
fung erforderlich ist.
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